eudi soir, & 'Espace Bergés

de Lancey (Villard-Bonnot), '
" lescitoyens étaientinvités a ve-

nir s'informer et débattre de

" I'évolution delintercommuna-

lité. L'initiative du Conseil de
développement du Grésivau-
dan (1) a, semble-t-il, répondu
a une attente tant le public est
venu en nombre. Est-ce & dire
également, comme le souli-
gmait un Frogien que « 'onn'a

pas permis an citoyen lambda .

de s'exprimer sur ce sujet ? ».

Dépasser les autoncmies
Avant d'aborder la gestion de

T'eau et les transports (voir ci-

dessous), Bernard Pouyet, pro-

fesseur de droit public détaillait

les caractéristiques de laloi du
16 décembre 2010, Liobjectif
est simple, « il s'agit de dépas-
ser des autonomies pour mu-

tualiser des compétences avec -

une mise en commun deés per-
sonnels et des movens ». Le
chantier sera ardu au regard
des 36 400 communes méme si
97, 2 % sont déja rattachées a
un EPCI {établissement public
de coopération intercommu-
nale). Mais demain, méiropo-
les, poles métropolitains et
communatté wrhaine redefini-
ront les territoires institution-
nels,

Plusiewrs voix s'élevérent
pour souligner les disparités
entre les communes étla crain-
te pour les plus petites ef “pau-
vres”, d'étre effacées au sein

d'un grand ensemble. Blu &
. Tencin, M.Marseille affirmait

que « la commume restel'orga-
ne de démocratie de proximité
le plus efficace méme si cela a
un. colit ». D'ailleurs, notait le
maire de Biviers, « aucune
comimune n'a diminué son
nombre d'agents méme sil'in-
tercommmunalité en a embau-
ché », Daniel Charbonnel,
maire du Verscud, pointait de

" son ¢6¥é le cumul des fonctions

{adjoint, conseiller commu-
nautaire, député) que cette ré-
forme accentuera. |

En ouverture, Albert Andre-

von, maire de Lumbin et vice--

président de la Communauté
de communes du Pays du Gré-
sivaudan (CCPQ) avait donné

son avis ; « au moment ol.une - |
“forme de solidarité se met en
“place, elle est remise en cau-

se. » La CCPG (47 conmmumes)
a en effet &té créée voici un an

et demi. Alors que e schéma -

départemental de coopération
intefcommunale défini par le
préfet de I'lsére est connu, dif-

férentes communes ont déja

choisi de quitter le Grésivau-

" dan {Saint-Martin d'Uriage et |

Chamrousse) pour rejoindre

LaMeétro (2). « N'attendez-pas

une prise de position en faveur
de tel ou tel périmétre inter-
communal » avait annoncé
aux citoyens présents, Bermard
Bourgeois, membre du conseil

de développement, « cette dé- -

cision est duressort des élus »,
Estelle ZAMARD]
1-Le Conseil de développement :
assernblée consuttative
représemante de la sociéié civile et

‘rattachée & la CCPG

2-Métro ; communacté
d'agglomération Grenobie-Alpes
métropole

~ «Des mécanismes de résistance »

u cours de la scirée, Jean.

Billet, membre du Conseil
de -dévéloppement posaif la
question du périmatre perti-
nent pour organiser la gestion
de I'eaw. Le Grésivaudan n'en

mangue pas mais elle est mal -

répartie. Diversité des réseaux
de distribution, inégalifé des
cofits, besoing croissants... les
éléments avancés menaient i
une obligation : «la recherche
d'une politique territoriale du-
rable mettant -en ceuvre une
politique solidaire ». En ce

sens, Jean Biilet préconisait la -
mise en place d'im ¢ontrat de -

rivigre. Dé l'avis dun Crollois,
«le-Sdage (schéma directeur
d'aménagement et de gestion

deseaux)estunoutilbeaucoup
plus contraignant ». Et tandis-

queFrangois Brottes, président

| dela CCPG, envisage de pren-
dre les compétences assainis--

sement. et eau, M Marseille,
élu.a Tencin demandait :
w quid-des syndicats Mitercom-
munaux (N.D.L.R; : quiavaient
cette charge sur certains set-

teurs) ; faut-illes supprimerala

hache 2 ». :

« On les paye ces bus, pourquoi

ils sont vides 7 » :

Puis, Bertrand Christian, éga-

lement membre du Consedl de

développement, abordait le

théme des iransports, Sur le
Grésivaudan, YAOTU {autori-

1€ organisatrice des transports -
urbains) a démarré son activité

en septembre 2009 avec les
transports scolaires auxquels

s'ajoutent des lignes réqulie-" -

res. Le budget s'éléve pour
2011 & 14,5 M ewros., St le dé-

part de certaines cormmunes -
pour la Métro aura une inci-

dence sur le budget, c’'est es-
sentiellement la difficulté des-
limites administratives qu'il

faut dépasser. En effet, des li- -
gnes de bus du SMTC inter- -

viennent sur le Grésivaudan’

engendrant des problemes de.
. tarifications. « Différentes. ‘for-

mies de coopération sont po

bles » que présentait M, Chris<

tian. « Est-ce que nofre AOTU

auneraison d'étre sachant que
- 82 % des déplacements vont

du Grésivaudan vers la région

‘urbaine grenobloise ¢ ». « On
" les paye ces bus, pourquot ils

sont vides ?» s'interrogeait en-
core une habiiante de Saint-

Pierre d'Allevard. [l fut:.aussi-

question du transport par cdble
avant de laisser.la parole &

Alain Faure, chercheur en -

sciences politiques. - .
1 classait les prises de paro-

les-dans trojs registres: celle

liée au “territoire du Grésivau:

dan* reconnu de'tous ; celle de |
"“Vhabitant qui veut de bons

services” et enfin “les attentes

du’ consommateur sensible &
son porte-monnaie”. La con-.

nexion ne sefa pas sim-

ple.D'autant qu'il relevait
“« des mécanismes. de résistan-’
ce qui entrathent totjours des
- mécanismes de ségréga-
tion ». Alors « Comment faire -
" cofncider lés visions dir-Grési-

vaudan et felles de-la "i'rég_ion

urbaine grenobloise ? ».




